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Comparativa: BMW 528i Automatico ® Mercedes 300 E Automdtico
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Nueva linea Mercedes.
Llamada a tener éxito seguro.

BMW se mantiene clasico.

Sin perder nada de actualidad.

Ya clasico en la marca Bavara.

Todo esta al alcance de la mano.

| bastante nos ha sor-
prendido el buen compor-
tamiento de las cajas de cam-
bios del Mercedes 300 E vy
BMW 528i, podemos decir
que mas lo han hecho los

CONSUMos obtenidos. Que
berlinas de este tamano, que

superan claramente los 1.300
kg., mantengan sus consu-
mos por debajo de los 11,5
litros/100 km. en casi cual-
quier tipo de ritmo de marcha
y circunstancia, es para noso-
tros una agradable sorpresa,
sobre todo al ir dotadas de ca-
jas de cambio automaticas
que aumentan notablemente
el confort de conduccion.

Antes de entrar a analizar
los resultados obtenidos con
los coches, comencemos

nuestro habitual esquema de
pruebas. Para analizar compa-

Terminacion Mercedes.
Impecable, igual que su rival.

rativamente la nueva gama W
124 de Mercedes, no hay me-
jor rival que la serie 5 de
BMW. Por tamafo, motoriza-
ciones y sector del mercado a
que van dirigidos, una gran
mayoria de |los posibles com-
pradores se decidiran por una
de estas dos marcas, que ade-
mas de sus grandes cualida-
des, cuentan a su favor con
una tradicién y renombre que
en el sector de las berlinas
medio-altas no es nada des-
preciable, ya que si el buen
comportamiento y confort se
les supone, el factor «repre-
sentatividad» también cuenta
lo suyo.

Centrandonos en estas dos
marcas y concretamente en
las series «W-124» de Merce-
des y «5» de BMW, vemos que
las mas potentes que se pue-
den obtener (dejando a un la-

do el BMW M535 de caracter
marcadamente deportivo) son
el modelo 300 E de la marca
de la estrella, y el 528i de
BMW. El que sean los de ma-
yor cilindrada no sélo implica
mejores prestaciones y meca-
nicas mas potentes, sino tam-
bién un equipo de serie y
opcional que cuenta con un
sinfin de posibilidades.

Si lo que buscamos es con-
fort a toda costa, hay una op-
cidn que no se debe olvidar, la
caja de cambios automatica,
que si bien en un principio pa-
rece implicar prestaciones
disminuidas y consumos ele-
vados, en la practica se nos
ha demostrado que también
en este campo la técnica ha

avanzado lo suyo, autorizando
un mayor confort, para unos

rendimientos bastante simila-
res a los del cambio manual.

Juventud, divino tesoro

También en el campo del
automodvil esta premisa se
cumple con bastante asidui-
dad. El ultimo en llegar cuen-
ta con la ventaja de haber
aprendido de las virtudes Yy
problemas de sus rivales, y se
beneficia de los ultimos ade-
lantos de la técnica. En este
caso, las cosas estan claras;
mientras que la serie 5 de
BMW ya es «veterana» a pesar
de los retoques periddicamen-
te recibidos, el Mercedes W
124 esta en su primer ano de
vida, y esto se nota en bastan-
tes aspectos.

La linea exterior de Merce-
des expresa las ultimas ten-
dencias en este apartado. De-
lantera bastante afilada, cin-
tura en alza y parte posterior

6 ouloplsla
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Resumen de pruebas

Crucero Consumeo | Consumo
Itinerario Distancia Carga Condiciones (km/h, |Promedio| (litros/ | (litros/
(km) reales) | (km/h) | 100 km) | 100 km)
CIUDAD BMW [Mercedes
Madrid: casco urbano. 168,0 Conductor solo. | Vanables. - 28,4 15,49 16,02
Ramkan ido mixto fijo por Adanero Olmedo 370,5 Conductor solo. | Circuito mixto. Algo menos trdfico del habitual. | 100/110/120 96,4 8,87 8,99
4 da.
Mérida-Sevilla. 197,6 Conductor solo. | Lluvia intermitente, poco trdfico. 120 972 10,02 9,90
Utrera-Ecija-Madnid. 536,5 Conductor solo | Obras hasta Ecija. Bastante trdfico pesado 135 99,4 10,76 10,28
Madrid-Mérida. 332,1 Conductor solo. | Muy despejado. 150 14,5 11,54 10,56
Resumen total de carretera. 1436,7 Conductor solo. | Algo peores de lo normal. 126,8 1014 10,35 9,95
Sevilla-C4diz/Cddiz-Utrera. 200,8 Conductor solo. | Las tipicas de esta autopista. 170 1446 12,98 12,76
Resumen total de carretera y autopista. 1637,5 Conductor solo. | Ligeramente peores de lo habitual. 1346 1052 10,67 10,30

Frente a sus competidores

Mercedes S00Eaut. | 2962 | 190/6600 | B0/86/13 | 4140 | T
oM O~ ) 2 G . B O R 0 N 0 0
Aui00fwbo | 214 | msmo |5 | a0 |- | 6276 | 480081 | 1280 | 80 | 593092 | datos tibrica
Opel Sorator 307 aut. | 4969 | W068W | 4vod | 2006 | @71 | 7sen/uE | 4mAT | W8 | B | eoms |
RoverViewe | | 5% | Wssan | 5 | ads | 09 | 766473 | 4mA7 | M% | & | 379680
Sab9000TI6 | 8% | m/ea0 | 5 | a4d | @0 UL 363446

b

Equipamiento

Mercedes BMW

ELEMENTOS DE CONDUCCION Volthnetan, |1 i Enan R L e e Agarradores para los pasajeros .... 3 3
Puesto de conduccion gmpen?etro ..................... A Encendedor eléctrico ............. 0 0
T R TR e I TR LR 0 0 venta-Km. parcial .........couun. Corchyog: L1 | Rttt e 3 3
Antibloqueo ABS ................. B m Cuentarrevoluciones .............. o) Luz interior en zona posterior ... ... 0 )
ServodireCCion ... .......eeeeeaies 0 0 Mandémetro de aceite ............. 0 Luz de leota .. ..\ ks e satis 0
Diferencial autoblocante .......... o w Nivelde aceite ............couvuus Alzacristales eléctricos delante y de-
Programador de velocidad ........ 0 O Redstato de iluminacion del cuadro 0 REEE | o0 ii i s e A o R A T b ¢ 0
Regulacién del volante en distancia [ 0 (-1 A MO P T AU R SR Analog. digital Cierre central de puertas, maletero y
Regulacién del asiento en altura e in- Ordenador de viaje/computadora s Te s (RGBS UEB IS SEML o) 0]
EENACHOn D L L 0 0 Sintetizador de vOZ ................ Cerraduras de seguridad para nifios O 0
Regulacion del soporte lumbar del res- ghpzc:ga HR  CHBID s b e v s g (]
pa] - AV AR A LS AR LACBAL I Lum.tesﬁgo Tl SEEERIESHEAIS S b e 0
] Reserva de combustible ........... @)
Vh,ibﬂlda@ ° 0 Freno de estacionamiento ......... 0 Climatizacion
Cristales tintados ................. o o Dispositivo de arranque en frio . ... Deflectores ventanillas delanteras ..
I};:‘z;ta_ térrlmcq R 5 o Nivel bajo de liquido de frenos . ... 0 Aire fresco exterior directo .. ...... 0 0
11385 JAIMURAAO: -+ - - -3 ¢ - SRl Desgaste acusado de pastillas de Extraccion dindmica del aire interior O 0
Velogzdadgs del limpiaparabrisas .. 3 8 freno ..... R R il 0 Velocidades del ventilador . ....... 4 3
Iéifvff,mfgufzeﬁgﬁéin% gl Recordatorio utilizacién cinturones . Desempafiado cristales laterales ... O 0
elé ctn’cso g. doho ° Comprobador de funcionamiento de . }Cﬁag:faccién a las plazas traseras ... [ 0
""""""""""""" ‘ PRSRION®. i e A WA re acondicionado ............... ® &
Sl Central de chequeo (niveles /luces/ Calefaccion eléctrica asientos ... .. ]
RErtEg). . R R ) Techo practicable eléctricamente .. @ m
e i @ @ | Ao ds perodos de revisidn ... Ventanila traseras practicables
Altura de faros con regulacion interior O 0 PUEITES) «ivuviviiiniiiiiiin,
Faros auxiliares de largo alcance .. O 0 ELEMENTOS DE CONFORT
Faros auxiliares antiniebla ,........ o) 0 Dotacién del habitaculo OTROS ELEMENTOS
Intermitentes de emergencia ...... 0 0 Parasoles onentables ............. 2 Tap6n depdsito combustible con llave O [
Luz de marcha atrds doble ........ 0 0 Cinturones retrictiles delante ...... 0o 0 Tapa guantera con llave ........... 0 0
Luz antiniebla posterior doble ..... 0 0 Cinturones retrdctiles detrds ... .. .. 0 0 Pintura metalizada ................ 2 @
Reposacabezas delanteros ......... 0 0 Liantas de aleacion ligera ......... ¢ o
Instrumentacion Reposacabezas traseros ........... 0 & Pre-instalacion radio-cassette stereo,
Termémetrode agua .............. 0 0 Descansabrazos central trasero .... O 0 RIPERA UL o L v O SRR aEB R SRR 0 0
O = deserie @ = Opcidn en coche de prueba ) = Otras opciones posibles
s
aulopisla 7

RIS,




Comparativa: BMW 528i Automdtico ® Mercedes 300 E Automadético

elevada y abultada, buscando
los mejores resultados aerodi-
namicos. Por su parte, BMW
mantiene la linea clasica del

tres volumenes, con formas
mas simétricas y una linea de

cintura bastante plana. Si es-
téticamente estas diferencias
no deben ser cuantificables,
pues sobre gustos no hay na-
da escrito, aerodinamicamen-
te si que tiene sus ventajas, y
asi lo veremos cuando anali-
cemos prestaciones y consu-
mOoS.

En el campo de la seguri-
dad activa, l0s nuevos esque-
mas de suspension del Mer-
cedes suponen un paso ade-
lante con respecto al anterior
modelo de este escalon y su
comportamiento es muy simi-
lar al de su rival en esta com-
parativa. Aun contando con
una suspensiéon mas blanda
que la del BMW, la precision
de las trayectorias y la sensa-
cioén subjetiva de seguridad es
muy similar, aunque al limite
hay que reconocer que el
BMW se comporta mejor que
su rival, al avisar antes de sus
reacciones.

De este apartado se empie-
za a apreciar la diferencia en-
tre ambos modelos, que, si
bien persiguen idénticos fi-
nes, ponen medios para con-
seguirlos con distintas mati-
zaciones. Mientras que Merce-
des sacrifica un poco todo en
busca del confort, BMW da un
matiz mas «deportivo», de for-
ma que si bien ambos se
comportan perfectamente en
el terreno del otro, sacan me-
jor partido en el suyo propio.

Asi, mientras que el Merce-
des y BMW son tremenda-
mente confortables y seguros
en carreteras despejadas y en
buen estado, al pasar a carre-
teras viradas o en mal estado
se puede ir relativamente mas
rapido con el 528i, pero en la
misma proporcion que se va
mas cémodo en el 300 E. En
cualquier caso, el comporta-
miento es muy bueno en am-
bos modelos, y hay que some-
terlos a una conduccion cla-
ramente deportiva, que no va
nada con la filosofia de estos
modelos, para encontrar sus
limitaciones.

La direccion (servoasistida
en ambos casos) plantea un
mismo defecto: volantes de-
masiado grandes, pero por
contra ofrece un gran tacto y
suficiente rapidez. Los frenos

Asientos del 528i.
Bastante duros y de buena sujecion.

SR T

Mas confortables butacas en el 300 E.

Peor de peor sujecion lateral.

Instrumentacion BMW.
Clara y muy legible.

no plantean mas problema
que el cuidado que hay que
tener en las bajadas pronun-
ciadas, de no solicitarlos
constantemente ante la
ausencia de retencion del mo-
tor que implica la transmision
automatica, pues al final ter-
minan perdiendo parte de su
eficacia.

Para el conductor, todo es-
ta dispuesto para que logre la
mejor postura y tenga todo a

mano. De serie u opcional-
mente, el asiento es regulable

en todas las posibilidades y el
volante puede variar en dis-
tancia. Con esto, unos exce-
lentes apoyos para el pie iz-
quierdo (mejor en BMW) e ins-
trumentaciones muy legibles

Completa en Mercedes.
Mas relojes en el mismo espacio.

(ademas del cambio automa-
tico y la servodireccion) con-

ducir estos modelos es de lo
mas descansado.

Novedad en el cambio

La verdadera novedad en
las mecanicas de estos co-
ches es la utilizacion de cajas
de cambio automaticas de 4
relaciones, con bloqueo del
convertidor hidraulico en las
dos ultimas velocidades. Esta
técnica repercute directamen-
te en los consumos al elimi-
nar el resbalamiento, a la vez
que autoriza unas mejores
prestaciones.

En este punto, aparecen de

e ——

nuevo las pequefias diferen-
cias en la filosofia de uno y
otro modelo. El Mercedes tie-
ne dos opciones de cambio, la
primera, que podemos llamar

«standard» y que realiza los
pasos de una velocidad a otra

a unas 3.500 r.p.m., y la segun-
da, llamémosla «confort» 0
«econdmicanr, que en la arran-
cada parte de 22 en lugar de
12 y que cambia a 2.700 r.p.m.,
naturalmente siempre que no
se pise el acelerador a fondo
del todo, en cuyo caso el pro-
gramador se anula automati-
camente. Por su parte, el
BMW sube mas de vueltas an-
tes de pasar a la relacion su-
perior, lo que le da mas viva-
cidad en algunos momentos,
pero también hace mas brus-
cos los pasos de una marcha
a otra.

El motor BMW es de sobra
conocido, mientras que el
Mercedes 3 litros constituye
una profunda renovacion so-
bre lo conocido, al estructurar-
se como una derivacion mo-
dular del ligero 4 cilindros 2 li-
tros, ya visto en el 190. Los
dos son 6 cilindros en linea de
resultados muy similares vy
comportamiento muy notable.
Indefectiblemente arrancan a
la primera y su funcionamien-
to es siempre muy homogé-
neo, teniendo cierta ventaja el
BMW a la hora de subir de
vueltas, al hacerlo con mas
alegria.

En las prestaciones, la ven-
taja es para el Mercedes. Por
aerodinamica supera clara-
mente al BMW (un Cx de 0,29
frente a un 0,38 del 528i) lo
que le permite sacarle mas de
11 km/h. En recuperaciones, la
excelente motricidad del 300
E, junto a unos desarrollos al-
go mas cortos y un par motor
en baja mas elevado, le permi-
ten 1"5/10 de diferencia, cifra
amplia si tenemos en cuenta
que el Mercedes ha bajado
claramente de los 30” en el ki-
l6metro.

Los consumos hablan por
si mismos. En los dos mode-
los son realmente bajos para
su categoria, y analizandolos
en conjunto vemos que en
ciudad y a bajas velocidades,
el BMW tiene ventaja, mien-
tras que conforme se aumen-
ta el ritmo de marcha el Mer-
cedes (sobre todo por aerodi-
namica) se despega de su ri-
val, pero no por una diferencia
muy clara.

8 aulopisia
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Prestaciones

Mercedes 300 E  BMW 528 i
VELOCIDAD MAXIMA ................ 221,3 km/h 209,8 km/h
a 5.600 rp.m. a 4.625 rp.m.
ACELERACION
400 metros, con salida parada .......... 1675/10 171710
1.000 metros, con salida parada .. ........ 29"1/10 30"6/10

Todas las cifras son promedio de dos pasadas en sentido opuesto sobre la misma
base con conductor solo a bordo y depésito lleno.

Mercedes HABITACULO MALETERO (681,11 1)
300E A:105 | B:96 |C:142 | U-171 | W-94 | Y- 48
D: 76 | E:93 |F1415| V-139 | X:92 | Z 465

BMW 528 HABITACULO MALETERO (411,50 1)
28i A:105| B:94 | C136 | U145 | W- 107 | Y 42

D: 75| E89 |F13d |v- 89 | x 94| Z 28

Cotas expresadas en centimetros.

Desarrollos del cambio

MERCEDES 300 € Ai

Desarrollos bésicos (km/h. por cada 1.000 r.p.m.):

BMW 528i: 1* 13,36; 2 22,53; 32 33,12; 42 45,37. |

Mercedes 300 E aut.: 12 10,73; 2* 16,38; 32 27,42; 4% 39,47. .

En ambos modelos, se considera nulo el resbalamiento del convertidor.

Mercedes BMW
Minimo utilizable .......... HAH IR 1.400 r.p.m 1.400 r.p.m.
ok ey L8 L: VLU R ... 4.2580rpm 4.200 r.p.m.
Potencia médxima ...............cov. 5.600 r.p.m. 5.800 r.p.m.

.....
L ¢t e eme e e

Ficha tecnica

BMW 528i

MOTOR

Disposicién: delantero longitudinal. N° de cilindros: 6 en linea. Ci-
lindrada: 2.788 c.c. Didmetro/carrera: 86,0/90,0 mm. Material del blo-

que/culata: fundicién/aluminio. Situacién drbol de levas (accionamien-
to): en culata (por cadena). Alimentacién: Inyeccién-Bosch L-Jetronic.

Relacién de compresién: 9,3:1. Potencia maxima: 184 CV DIN a 5.800

r.p.m. Par motor mdximo: 24,5 mkg DIN a 4.200 r.p.m.

TRANSMISION

Cambio automdtico de 4 velocidades + marcha atrds. Embrague.
Tipo: convertidor hidrdulico con desmultiplicacién méxima de 2:1. Re-
laciones internas del cambio: 12 2,478:1; 2.2 1,478:1; 32 1,000:1; 42 0,730:1.
Grupo final. Tipo: cénico hipoide: 2,09:1 (23/1]).

EQUIPO ELECTRICO
Encendido. Tipo: electrénico. Bateria de 12 V. y 55 Ah. Generador:
alternador de 65 A. y 910 W.

CARROCERIA-BASTIDOR

Carroceria de 3 volimenes y ¢ puertas. Suspensién delantera: rue-
das independientes tipo Mac-Pherson, muelles helicoidales, amorti-
guadores hidrdulicos telescépicos y barra de torsién antibalanceo. Sus-
pension trasera: ruedas independientes mediante brazos articulados
oblicuos, con muelles helicoidales, amortiguadores hidrdulicos teles-
coOpicos y barra de torsién antibalanceo. Direccién de recirculacién
de bolas servoasistida. Desmultiplicacién de 16,2:1. Didmetro de giro:
10,4 m. con 3,55 vueltas del volante, Tipo de circuito de frenada: do-
ble en diagonal. Frenos delanteros de disco ventilado de 280 mm. de
didmetro. Frenos traseros de disco de 272 mm. de didmetro. Disposi-
tivo anti-blocaje: sistema A.BS. Asistencia: hidrdulica con la servodi-

reccion. Neumdticos Michelin PRX de 200/60 VR290 de medida en
llantas de aleacién de 163 TR 390 de medida.

DIMENSIONES, PESOS Y CONSUMOS :

Medidas exteriores: 4,62 x 1,70 x 1,41 m. Distancia entre ejes: 2,62
m. Vias 1,43/1,46 m. (delante/detrds) Peso en orden de marcha: 1.340
kg. (64,3% delante, 45,7% detrds). Depésito de combustible: 70 litros.
Consumos homologados (90/120/urbano): 6,9/9,0/14,9 litros/100 km.

Mercedes 300 E automatico

MOTOR

Disposicién: delantero longitudinal. N° de cilindros: 6 en linea. Ci-
lindrada: 2.962 c.c. Didmetro/carrera: 88,50/80,25 mm. Material del blo-
que/culata: fundicion/aleacién ligera. Situacién drbol de levas (accio-
namiento): en culata (por cadena). Alimentacién: inyeccién mec-
alectrénica BOSCH KE-Jetronic. Relacién de compresién: 10:1. Poten-
cia mdxima: 190 CV DIN a 5.600 r.p.m. Par motor méximo: 26,5 mkg.
DIN a 4.250 rp.m.

TRANSMISION

Cambio automadtico de 4 velocidades + marcha atrds, Embrague. Ti-
po: convertidor hidrdulico con desmultiplicacién médxima de 2:1. Re-
laciones internas del cambio: 12 3,68;1; 22 2,41:1; 32 1,44:1: 42 1,00:1. Gru-
po final. Tipo: cénico hipoide: 3,07:1 (34/11).

EQUIPO ELECTRICO
Encendido. Tipo: electrénico. Bateria de 12 V y 62 Ah. Generador:
alternador de 70 A y 840 W.

CARROCERIA-BASTIDOR

Carrocerfa de 3 volimenes y 4 puertas. Suspensién delantera: In-
dependiente tipo Mac-Pherson con amortiguadores hidrdulicos teles-
copicos de gas, muelles helicoidales y barra de torsién antibalanceo.
Suspension trasera: independiente con 5 brazos transversales por rue-
da, muelles helicoidales, amortiguadores hidrdulicos telescopicos y
barra de torsién antibalanceo. Direccién de cremallera servoasistida.
Desmultiplicacion de 15,44:1. Didmetro de giro: 11,2 m. con 3,4 vueltas
del volante. Tipo de circuito de frenada: doble. Frenos delanteros de
discos ventilados de 284 mm. de didmetro. Frenos traseros de discos
de 258 mm. de didmetro. Dispositivo anti-blocaje: sistema ABS. Asis-
tencia: servofreno a depresién. Neumdticos: Pirelli P-6 de 195/65 VRI5
de medida en llantas de aleacién de 6,5 pulgadas.

DIMENSIONES, PESOS Y CONSUMOS

Medidas exteriores: 4,74 x 1,74 x 1,45 m. Distancia entre ejes: 2,80
m. Vias 1,50/1,49 m. (delante/detrds). Peso en orden de marcha: 1.434
kg. (64.4% delante, 45,6% detrds). Depdsito de combustible: 70 litros.
Consumos homologados (90/120/urbano): 8,0/9,6/11,9 litros/100 km.

s
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Comparativa: BMW 528i Automdtico ® Mercedes 300 E Automatico

 Rendimiento en el banco de rodillos

Un mundo de opciones
y confort

Posiblemente uno de los
problemas que se le presen-
tan al futuro comprador de
cualquiera de estos dos mo-
delos, es definir la configura-
cion exacta de la unidad que
desea. Son tantas las opcio-
nes (y tan costosas) que ofre-
cen los dos fabricantes, que
cada cual puede personalizar

el coche a su gusto.
Es sorprendente que algu-

nas no sean de serie, cCoOmo
parece l6gico dada la catego-
ria de los modelos, como son
el aire acondicionado (en am-
bos), o los elevalunas electri-
cos (en el 300 E); pero se pue-
de obtener desde la sofistica-
da tapiceria de cuero a las hu-

mildes alfombras protectoras.
Basta mirar nuestro cuadro de
equipamiento para ver que no

falta practicamente nada.
El confort tambien se situa

a las mas altas cotas. Anali-

BMW 528i Cuenta-km.:
Potencia méxima anunciada: 184 CV. DIN a 5.800 r.p.m. Mercedes: error por defecto: —1,02%.
Potencia maxima obtenida: 176,8 CV. DIN a 5.750 r.p.m. BMW: error por exceso: +1,5%
Par méximo anunciado: 24,5 mkg. DIN a 4.200 r.p.m. Velocimetro: ,
Par maximo obtenido: 24,2 mkg.g DIN a 4.250 r. pfn. g:l:izi::: Velﬁanc‘l )real
Mercedes 300 E (km/h) Mezrcedes BMW
Potencia maxima anunciada: 190 CV. DIN a 5.600 r.p.m. 30 26 20
Potencia maxima obtenida: 183,7 CV. DIN a 5.750 r.p.m. 40 36 30
Par madximo anunciado: 26,5 mkg. DIN a 4.250 r.p.m. 50 46 4]
Par maximo obtenido: 26,3 mkg. DIN a 4.000 r.p.m. 60 56 51
70 66 61
80 76 7]
90 85 82
cv | ; T ] - 100 94 93
2k l | ] 110 104 104
70 ey o S 2 s L . 120 114 115
Ninguna de las unidades que hemos pro- 176,91 | | | ‘ 130 124 126
bado han alcanzado las potencias anuncia- | G‘?/ 4 140 134 137
das por el fabricante, aunque se han que- L. § oremm grpmmme T——,g? B 150 144 148
dado muy cerca, ademds de obtener las ma- o 160 154 159
ximas potencias a regimenes muy pareci- 140 T i = 170 164 170
dos a los anunciados. | S S 180 174 180
Sin embargo, si nos fijamos en los resul- 5 / | 190 184 190
tados de las curvas de par, vemos que prac- o A TR _\"/' 7 | 27 200 194 200
ticamente se calcan las previsiones de los | Gﬂ .—\“" e, fe e e 210 204 210
fabricantes, confirmando de esta manera los <60 | : R e [ NS 2% 220 214 220
buenos resultados que habfamos obtenido oy [ TR M
en el capitulo de prestaciones. J ‘\‘ Cuenta-r.p.m.:
Ambas curvas de potencia y par son muy 80— j/——/- TN indicadas reales
similares y tipicas de los motores de 6 ci- | i | \ .
lindros (con doce contrapesos en el cigiie- I e / / gy £48 - 1.000 ;Osgg : Zgg
fial), con un incremento constante y muy ho- 7 B / CURVAS DE PAR |} 1.500 . ;
mogéneo de potencia a lo largo de toda la B 1R | ) 2.000 2.000 1.920
gama de regimenes. La del BMW se man- 40 1—4/ / 1 pres l " 19 2.500 2.510 2.420
tiene siempre por debajo de su rival, como I / | [ 3.000 3.000 2.920
es lo 16gico en una mecdnica de menor ci- 0] s £ l s 3.500 3.490 3.400
lindrada y menor relacién de compresion, —BMW 5281 4.000 4.000 3.970
estando alimentadas ambas por sistemas de i 1—-—.Meaceoes 300 € l 4.500 4.500 4.500
inyeccion. 1000 2000 3000 4000 5000 6.000 rpm ;g% gggg g%
6.000 6.000 6.000

Lo mejor

BMW 528i Mercedes 300 E
Consumos ajustados | ® consumos muy bue-
Comportamiento feno- |  11©°
menal e Confort ante todo

Mecanica muy alegre | ®* Nivel sonoro interior
Funcionamiento del | ® Funcionamiento del

cambio

cambio

Lo peor

BMW 528i

Opciones muy caras |e

Equipamento basico
muy justo

Volante bastante gran-

de i

Mercedes 300 E

Equipamento basico
pobre

e Volante grande

Opciones muy caras

Mandos de luces e Mando de las luces

zandolo punto por punto, en-
contramos ligeramente mejor

el Mercedes por un factor
concreto: el nivel de ruidos.
Mientras en el coche de la es-
trella el silencio es practica-
mente absoluto en cualquier
circunstancia, en el 528i la
mecanica (justo es decirlo,
con un sonido precioso) se
percibe con claridad, y esto
en un coche de la categoria
que se pretende, es un factor
a tener en cuenta.

En resumen, nos encontra-
mos ante dos fenomenales re-
presentantes de berlinas con-
fortables a la vez que poten-
tes. La juventud del Mercedes
le confiere ciertas ventajas,
pero el BMW no se aparta de
su estela por cualidades pro-
pias. Por el momento, Merce-
des ha dado un paso adelan-

te, pero a buen seguro que
BMW no dejara pasar mucho

tiempo antes de responder a
este nuevo reto. ]

Enrique Zorzano
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